Colloque (Re)qualifier, gérer et pratiquer les
espaces publics N

Table-ronde 3 : Comment pacifier les deplacements cycles et pietons
dans les espaces publics et routiers ?
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Planifier les mobilités et les espaces publics

Etudes de planification a
différentes échelles

e Les Plans de Mobilité (¢x5 | adzaidsS v
RQdzy S IEIEIf2Y$NJ u)\zy 2dz RQ
Simplifié) : des documents stratégiques

e Les Schémas Directeurs Cyclables ou Modes actifs ; voj
L Fya YINDKS ¢t QSOKSffS
des etudes plus opérationnelles
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Planifier les mobilités et les espaces publics

e Clefs de réussite

 Méthode classique a respecter :
« Diagnostic offre et usages J Environ
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=> Principale clef : solutions pragmatiques et partagées et ¢
fixer des objectifs

e Ensemble des modes a considérer :

« Voitures et poids lourds (circulation et stationnement) / SNDEf S RQFARS

« Transport collectif g

* Deux roues (vélos et deux roues motorisés) ’H’H‘H‘ :

e Marche GB.-
=> Principale clef : partage et mutualisation des espaces ; e% )
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e Clefs de réussite
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Planifier les mobilités et les espaces publics

o Difficultés
» Des arbitrages parfois complexes : place accordée a chaque mode,
SYBANRYYSYSY(l LINRPRGISISE O2HOZ | OGSdzN
partenaires), foncier disponible
* Des obligations Iégislatives et réglementaires a respecter :
 PDM : contenu obligatoire fixé par le Code des Transports
« Schéema de mobilité : plus de souplesse
«90dzRSa 2LISNI uA2yyStftSa Y NFE3IfSa RQIOOSaa
LI GNRAY2Y Al £ Sax
* Des freins au changement (usagers, collectivités) :
« Contraintes stationnement et circulation : quel niveau acceptable ?
« Solutions de mobilité alternatives a la voiture : quel niveau de réponse aux besoins ?



Planifier les mobilités et les espaces publics

« Exemples de PDM avec une forte volonté

politique de déprise de la voiture Parking avant

1 S.@
Parking avant

CharlevilleMézieres : place Ducale
Gare de Chartres



Planifier les mobilit
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Planifier les mobilités et les espaces publics
* Exempl

L gl N N

es de schemas cyclables avec realisations ensuite

- . -4 E
X & R o Légende : i
- , *-‘ﬂ.-‘, . —— Piste cyclable unidirectionnelle % ? @ Dévelo et de
% === Piste cyclable bidirectionnelle % 2 y 4 e ppe e
— Site propre bus ’%

===~ Stationnement longitudinal
sanen Stationnement en épi

9

T'usage du vélo

en Guadeloupe

neaqelii onY

~——— File de circulation routiére

P~

Proposition :
Section 6

i Séminaire technique )

Mardi 23 Septembre 2014

Omrmes i/ de 8h30a 13hoo
/ Médiathéque du LAMENTIN

Pour les sections 5 et 6, les deux pistes cyclables unidirectionnelles se rejoignent en une seule piste bidirectionnelle, au

=
centre de l'aliée, Cette variation est préférable en raison des et de la faible M"E
piétonniére. = s
Principes d'aménagements - Section Set 6 Avantages / Inconvénients
En section courante : + Amélioration du trafic bus, dense &
. Création d'1 piste cyclable bidirectionnelle sur l'allée cet endroit

centrale (section 5) + Voie confortable et qualitative pour

Elargissement & 4 m de la piste cyciable bidirectionnelle les vélos

(section 6) et revétement au sol différencié + Stationnement automobile plus

Création d'un site propre bus, sur les 2 voies confortable

Transformation des bandes de { + vélos simplifiée aux

en 1 bande de stationnement en épi, voie Sud (section 6) intersections

o . S -V 3 = Réduction a 1 file VP (section 5) et 2 files VP (section 6), - Reprise des bordures Plan VéIO Guadeloupe : de
i — A L

Réduction & 2 files VP, voie Sud (section 5)
Agrandissement (mise aux normes) du stationnement en
e L

2 — animations avec voies
Voie verte de Saintes : des T fermées a la circulation

aménagements détaillés Tours Métropole : des fiches par axe,
9 une piste cyclable entre les platanes



Methodologie et outils

e[ QAYLIRZNIFYOS R
collaboration et concertation

« Collaboration entre toutes les e - F

parties prenantes Z?u“;sté”fhté?c‘?é’l;;?é‘éii?;ﬁoanXe'°

e Concertation avec les acteure

impliqués, notamment les
usagers

e[ QAYLIRNIF YOS
terrain :

* Perception des usages et
contraintes

VerdunsurGaronne : ateliers
habitants «dessine moi une place

LyaSNIAzy RolESa ‘ééai%a‘ﬁxi%é@wﬁe%@r :

de-France : réunion communes F ANRK Odzf G S dzNERE X
Département



Methodologie et outils

* Largew
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e Les nombreux %ldes de conception des

es aces ublicEerema et prescriptions
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Intermlnlsterlelle sur la Slgnallsatlon
Routiere

. Elabora,tlgn de charte c clable charte
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paysagere : une simplification des guides pour
mieux connaitre les régles o

« Définition de principes directeurs pour la mise, §
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« Portage financier o= Communauts
* Priorité dgnnée a un mode R Valence Romans RO!I 33f 2 YSN
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aménagement cyclable dédie ? Zone 30 et'zone 20
avec requalification complete ou marquage au sol ?




Les objectifs a atteindre

Meéethodologie et outils _ Securié

Continuité

Lisibilité
» Les 6 concepts pour des aménagements ™,

réussis pour les modes actifs :

[ QSAa LI OS ySOSaal ANB
-> profil en travers / obstacles

* Le traitement des intersections : lisible,
securitaire [ ] au centre

* Le dénivele (hauteur et pentey ascenseur/ [l des
escalator / rampe vélos réflexions

e Le temps> trajet le plus court et plus direct
e Les ysagers: ypersonnes a%ees .PM C}\C“SEEQS

F 35S0 S i 2 dzN

e[ QAVYUSINLUAZ R I a dz
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0St 2X0xr Salld 65Sa_ @SNI!
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Meéthodologie et outils

» Les thématiques a considérer pour des
amenagements réussis pour les modes actifs :

Bordeaux Métropole : une mise en cohérence
des aménagements en fonction de la
hiérarchisation de voirie commune de Lormont

Permeéabilité

Espaces verts coulée verte ou seconde peau autour
des parcs existants

Intégration paysagere et enyironnementale (matériau: a
YAT A Sdz UNF OSNR SA&a O0dzND I A =

Securité
Espaces de repos
Eclairage

Hiérarchisation des voies, voire des réseaux (TranspoRs==iss
collectifs et velos)

Fonctionnalites : approfondissement par des études deréseau primaire
circulation et stationnement si besoin (voire . Y

modeélisation des flux) ; des données chiffrees :
statistiques acudeptologle, fréquentation des arréts dqs
U NJ yaLl2 NI 2Tt SOUATX P\ e <,
Flexibilité, adaptabilité selon les évolutions des usagef = == =
¢SYLRNIfAGS RS& dzal 3Sa o
wS3IAt SYSyulFruoAzy RSa dzal 3 S\";‘oies??\téqﬁ'arlﬁe"

W 1-% h it
communales

A z\lgiéé iﬁ(r%ér%rg
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Methodologie et outils

* Les questions a se poser : sur quoi et commen
agir de facon opeérationnelle ?

hNHIF yAal A2y RS f QSaL) O
profils, seéparation ou cohabitation des modes

Séparation des modes ou cohabitation : Par mode /}
sens de circulation Voie requalifiée aprés
Continuité des itinéraires, lisibilité des espaces, M
Sécurité des usagers : Visibilitécetvisibilité des

usagers / Vitesses / Eclairage

Régulation des vitesses de circulation : Trajectoire diss
vehicules (chicanes/écluses) / Profil vertical N st
(ralentisseurs, coussins berlinois) / Largeurs des VoIRE 2k

L S — T

Signalisation verticale/ Revétement au sol = -

— e L

Priorisation de flux : Voie bus / Priorité aux feux /

priorités aux intersections A ——



Methodologie et outils
e[ S& (GeéLSa RQFYSYyIlI3aSYSyia OeoOf !l o

Charges de trafic et vitesses

Mixite Séparation Eloignement

A Couloirs bus ouverts aux A Bandes cyclables AVoies vertes

_cycles A Pistes sur chaussée A Pistes cyclables en recul
AZones 30 A Doublessens cyclables de la voirie

A Zones de rencontre
A Aires piétonnes
A Chaussée a voie centrale

A Accotements revétus

banalisée
* Les contraintes spécifiques en milieu urbaine: Et en milieu interurbain et rural :
e Stationnement et entrees charretieres » Milieux sensibles, espaces protéges,
« 1 £ A3y SYSyld RQIFINbNBa t . QiyedhoNdthSmshistoriques
« Emprises réduites » Espaces agricoles et boisés

cC2NIS OANDdzZ GA2Y NPz ASBBXAGS S f2y3a S



Methodologie et outils

[ S F2N¥LU RSa LI F¥'a
L2 dzNJ FI OAf A USNJ f= H

e Des fiches actions / fiches

RQ
1S

ﬁ Q A lj A y $ N\] 7\ N\B Proposition 1 : suppression du stationnement . "‘.
 Un tableau de bord

« Un comité de suivi ou des acteurs [ 1
porteurs de projet, ainsi que des ﬁ H
partenaires financiers identifiés kol

PI’OpOSItIOﬂ 2: aCC]UISItIOI'] fonciére
Emprise privée : 5m DP=11,8m

< » <&
< <

A
B
C
X

35 20 20

- - . s
- -
T - .
T AL
i A13m 05 Woie verte B5m 1dm Zim Im 3m Zm
(L I I | Wole de circulation | Viole de circulation Trottair

Parc Naturel Regional Oise Pays de France Fiche itinéraire en Région-ie-France : découpage en
tableau de bord financier multipartenaires troncons homogénes & aménager et plans de carrefours




Conclusion : tendances et .
exemples

Des solutions temporaires : événements type# 37 (&=
fermeture des voies a la citculatiofournéee

sansvoiture> «k. £ QS 021 S &b y&E 4 = ThN| U
«mes courses a vélos«fete du vélon X vrer s6b3; (eremanebinaire —

» Des solutions exgérimentales L
« Coronapistes) 2l NRAya SLK

» Des solutions flexibles, adaptables,
confortables, lisibles donnant envie

e La montée en puissance des opérateurs prives —
et raréfaction des ressources publiques : < il s
freefloating covoiturage dynamique, autostop . =
organisé, stationnement vélo (Ruche a vélo), /
triporteurs, consigne automatique, deux roues;

MOotorises

« La maobilité électrique et les zones a faibles
émissions

* Les Engins de Déplacements Personnels

(trottinettes, hoverboard...) = . S/a |

3 minutes

e Le développement du numérique (NTIC, voiture (SaintAubin) : © [ P L=
al !l { )J)LF)) d ( panneau 5 minutes a e : /

L.

pied et carte isochrone  |nformation dyhéfhique

La Ruche a vélo
(larucheavelos.fr/

(voiriepourtous.cerema.fr)

" L\
T N

-

!
:

Consigne automatique



Conclusion : tendances et exemples
* Des mavais exemples

€ i‘.‘{ i __Vl' SRR -

. B

Piste cyclable non séparée dilots au milieu de la piste Zone 30 sans aménagement
cheminement piétons cyclable

Panneau trottoir partagé Bandes cyclables étroites
non réglementaire (google) Obstacles sur trottoir

y UONROG2

spécifique : voie large et linéaire verte
incitant a une vitesse élevée des
automobilistes

Cheminement étroit




Conclusion : tendances et exemples

Pal
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A Ca =
Piste cyclable avec un recubignalétique de la Connexion de qualité entre la  Piste cyclable arborée
par rapport aux activités  traversée voie verte bien  piste cyclable et la voie verte

riveraines et marquage a yjsiple

FOAYHOSNRESOG A SSP

Zone 30 avec pavés Zone 30 avec plateaux Traitement de qualité de Plateaux surélevés en pavés, Passerelle de largeur
traversants traversée de voie verte voie arborée incitant a réduire  confortable

Saint Aubin de Médoc : Ville primée par la FUB la vitesse des automobilistes



Conclusion : tendances et exemples

* Des exemples reussis pour les aménagements cyclables structurants

" Bandes cyclables en secteur &
périurbain

Vélorouteset voies vertes



Conclusion : tendances et exemples

» Des exemples réussis de zones 30 et zones 20

ZONE

Plateaux ralentisseurs o
Rues jardin

Coussins berlinois



Conclusion : tendances et exemples

* Des exemples reussis pour les pietons

Parklng vegetallse (pays Passage piéton Itmeralre tourlsthue ballse
RQ! £t 6 NBi0 (demainlaville.com) (Cerema

A
1

Traversée accessibledrema Marquage au sol ludique Escalators et aire piétonne  Esplanade et mobilier (gare de Caen)
(Saint Aubin) (Bordeaux)



Conclusion : tendances et exemples

. Des exemples reu35|s pour les pietorBeetart et mobilier urbain

Plan marche (Saint Denis)

Jalonnement piétons (Nantes)

Bancs (Antibes)



Conclusion

!y LINP2SUi NBdzaaiA 0OQSald aqQl aadzNbB N
en compte |
 La volonté politique prime
» Le financement est nécessaire
e[ QF LILINPLINA F GA2Y LI NJ £ Sa dzal ISNAR TFI O
. Les solutions technigues suivent et sont multlples !

. 2NRSE dzE Y -8 @ usdde KRt mdtténcﬁijf(j\fbdeck.adobe.com) Bordeaux place Gambetta : un giratire transformé pour partie en aire piétol



Bibliographie — Pour en savoir plus

* Instruction interministérielle sur la signalisation routiere, code de la
NE dzi S> O2 R&tpsR8wwisdcuritddzS X Y
routiere.gouv.fr/reglementatioriee-la-route

e Cerema http://www.cerema.fr; nombreux guides et fiches en acces
libre : Guide carrefours urbains et interurbains, Guides des
amenagements urbains, zone de circulation apaisee, securlte
NRPdzUASNBX b 6SOAYIFANBA Y | 2YyS



https://www.securite-routiere.gouv.fr/reglementation-liee-la-route
http://www.cerema.fr/

Annexe

« PDU de la CAPA : actions eN..c..... § il
faveur des modes actifs : | s
-/N u)\z RdeS :ﬁ"""lofS
5 Ayd}(u s@g$wﬁ.t Sy Odz zNJ“""?S
V|IIe e . s
L / N A 2 R Q dz S = - | S Q 2 R Cuttoli-Corticchiat
le cé%tre@)\ %[S S Y gz& T AT o S A
doux ) S
« Aménagement de 3 liaisons s
douces structurantes de - i
moyenne distance it [l
» Offre de services pour les modeﬂ pim:‘t‘“
actifs "

e/ NBFGA2Y RQdzyS-—tAtArazy (St
» Etude sur les liaisons ville haute :
C ville basse

. Amenag#ements durables,
ualitatifs, paysagers et veille
technologlque

Plan de déplacements de la CAPA, schéma de développement des modes

Bastelicaccia



