
Changer de modèle de mobilité 

Construire la ville à partir de ses espaces publics 

Ajaccio, 13 mai 2019 
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Le laboureur et ses enfants  
 illustration de Gustave Doré 
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Sept thèmes : 

L’armature urbaine des espaces ordinaires 

La ville apaisée ordinaire 

Les voiries principales ordinaires 

Les points de connexion ordinaires 

La nature ordinaire 

L’eau ordinaire dans la ville 

La modularité ordinaire 
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L’armature urbaine des espaces ordinaires 
Rennes / Passerelle piétonne  
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Rennes / extrait PADD 
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La ville apaisée ordinaire 
Nantes / rue Barillerie 
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Les voiries principales ordinaires 
Nantes / Route de Vannes 
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Les points de connexion ordinaires 
Bordeaux / place Victoire 
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La nature ordinaire 

Gradignan / communauté urbaine de Bordeaux 
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L’eau ordinaire dans la ville 
Parc de Beauregard / Rennes 
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La modularité ordinaire 
Cour Leytère/ Bordeaux 
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Corridors de desserte TCSP 
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Un projet urbain d'agglomération... 

Projet approuvé 

PLU 2005-2015 

démarrage des études 

Démarrage des études en 1996 

Schéma directeur des déplacements urbains communautaires + 

Schéma directeur  + programme local de l'habitat 

Projet de tramway 2003-2006 

phases 1 et 2  -  approuvé en 1997 

Programme local de l'habitat     2002-2006 

approuvé en  2001 Plan des déplacements urbains 
2000-2005 

approuvé en 1998 

Projet de tramway  2006-2012 

phase 3 – démarrage des études 

Schéma directeur 

horizon 2020 

 

approuvé en  2001 

1996 

1995 

1998 

2000 

2001 

1997 

2020 

2005 
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Le projet urbain 1996 – 2010 : 
L’effet levier du tramway sur les 
espaces publics emblématiques 
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 M. et C.Corajoud / P.Gangnet /  A.Debarre, L. Duplantier / L.Fachard 
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Francisco Mangado / atelier d ’architecture King Kong 

Place Pey-Berland 
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2014-2016 Actualisation du guide  
de conception des espaces publics métropolitains 
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Mobilité 
 
piétonne 
 
universelle 

 
5 
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à partir de la section la plus contrainte sur la 
rocade (hors Pont d’Aquitaine):  
 sous le pont ferroviaire du TTM/ échangeur 6 

 
TEMPS 0 
2X2 voies + Bande d’Arrêt d’Urgence 

 
TEMPS 1(mise à 2x3 voies Etat 2020 +) 
2X3 voies + Bande d’Arrêt d’Urgence 

 
TEMPS 2 (A’urba) 
2X3 voies (dont 1 voie réservée au 
covoiturage) + Bande d’Arrêt d’Urgence (Bus) 

110 
Km/h 

90 
Km/h 

70 
Km/h 

Le tube : principes d’évolution 
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Tube et franchissement 

TEMPS 2 

TEMPS 1 

TEMPS 0 
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Les franchissements 
Echangeur 4a 
Bld J. Chaban Delmas 

TEMPS 0 
État actuel 

TEMPS 1 

État projeté / vélos 

TEMPS 1 
État projeté / 
piétons-vélos 

TEMPS 2 
piétons-vélos +  
Belvédère piétons 

TEMPS 2 
piétons-vélos +  
Encorbellement végétal 

TEMPS 2 

piétons-vélos +  
Treille plantée 
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Les rives : principes d’évolution 

TEMPS 2 

Faire évoluer le 
tube et ses abords 

TEMPS 1 

En prévision 

TEMPS 0 

État actuel 
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Les rives : principes d’évolution 

TEMPS 5 

La rocade 
s’intègre dans le 
tissu urbain et 
devient avenue 
métropolitaine 

TEMPS 4 
Apaiser les abords 
de rocade et s’y 
adresser 

TEMPS 3 

Réduire la vitesse 
pour travailler et 
vivre en front de 
rocade 
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Les rives 

TEMPS 2 

TEMPS 1 

TEMPS 0 
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Les rives : 

TEMPS 1 TEMPS 2 
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Les portes urbaines 

TEMPS 1 
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Les portes urbaines 

TEMPS 2 
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Les portes urbaines 

TEMPS 3 
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Un axe de circulation métropolitain majeur : 

20 % des véhicules bordelais y circulent tous les jours 
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Les quatre partis d’aménagement :  

4 – Aménager progressivement, en phase l’évolution des parts modales 
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10 marqueurs associés à une palette d’outils 

1 | Un sol continu 

2 | Des traversées ambitieuses pour les modes doux 

3 | Une chaussée compacte et réinscrite dans son contexte 

4 | Des sites propres (mais) réversibles à fluidité rapide 

5 | Des dispositifs TC performants 

6 | Des entrées de quartiers apaisés identifiables 

7 | Des lieux de pause identitaires 

8 | Une signalétique spécifique 

9 | Des séquences paysagères structurantes 

10 | Des formes de stationnement outils de régulation 

UN MODE D’EMPLOI 
Aide à la conception : se référer à des marqueurs et des outils 
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Changer le processus de planification : les GAM 
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DES APPLICATIONS 
Rappels 2014-2015 

2 – Chemin-Long 

2015 : Enquête de trafic (IRIS) 
 Giratoire compact envisageable 

 
Objectif : 
• Optimiser la fluidité de l’intersection 
• Redonner + de place aux piétons et aux 
commerces 
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Pavement to Plazas 

> Rééquilibrer le partage de l’espace entre 

usagers 

> Utilisation de matériaux et de mobiliers peu 

chers et modulables pour tester 

> Entre 2009 et 2014, NYC a créée 59 « places » 

et redistribué 16 hectares de voirie aux modes 

actifs avec des matériaux temporaires  

Sunset Triangle Plaza - Los Angeles – USA ©  LA DOT NYC – USA ©  NYC DOT 

NYC – USA ©  NYC DOT 

NYC – USA ©  NYC DOT 
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18 000 
véhicul
es / jour 

Köniz, 
Suisse 


